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‘Der neue Unimog
kennt keine Grenzen

Inm Geldnde ist der

* bririlliante Klettermaxe
jEBtZ‘f nochibesser. Und
naiach 54 Jahren erobert
er'r jetzt sogar d(e USA

B Auf den ersten Blick scheint
alles klar: Da steht eben ein Unimog,.
Genauer: einer der mittelschweren
oder schweren Baureihe, wie der
Eingeweihte an dem groflen, kanti-
gen Fahrerhaus erkennt. Nur von
vorn sieht er jetzt anders aus. Statt
des schwarzen Kiihlergitiers gibl es
eine neue Frontmaske mil drei mar-
kanten Querschlitzen, unterbro-
chen von einem suppentellergrofien
Mercedes-Stern. Ein Facelift?
Dankbar registriere ich den stabi-
len Haltebiigel in der Tiiréfinung; er
erleichtert den Aufstieg iiber die
zwei Trittstufen. Auf dem korrekt
gepolsterten Schwingsitz in luftiger
Hishe - er bietet mehr Verstellmig-
lichkeiten als in einer Luxuskarosse
- dann das grofe Aha-Erlebnis: Ein
neues Armaturenbrett baut sich
zwischen Lenkrad und der miichti-
gen, fast senkrecht stehenden
Scheibe auf; und statt des Schalt-
hebel-Wildchens wiichst nur noch
der Knubbel-Joystick der EPS-
Schaltung auf der Mittelkonsole,
Spiitestens jetzt wird klar, dass
sich hier Grundlegendes geiindert
hat: Der Unimog hat eine komplett
neue Antriebstechnik bekommen.
Unter der kurzen Haube - und zum
Teil in einer miichtigen Beule im
Fuffraum - arbeitet nicht mehr der
einstige Sechszylinder mit dem grif-
figen Typkiirzel OM (steht fiir Oel-
motor) 366 LA, Fiir Antriebskraft
sorgt jetzt ein Vierzylinder namens
OM 904 LA mit moderner, vollelek-
tronisch gesteuerter Pumpe-Lei-
tung-Diise-Einspritzung, Im leich-
ten* U3000 mit 7.5 Tonnen zulissi-

Die AuBenhaut der Fahrér]

gem Gesamigewicht hat er 4,25 Li-
ter Hubraum und 150 PS; in der
schwersten Version U5000 - bis zu
14,1 Tonnen 2GG - schipft er aus
4,8 Liter 218 PS.

Unser U4000 - es ist eine Versi-
on mit langem Radstand und kurzer
Kabine - darf bis zu 8,5 Tonnen wie-
gen; und die werden von 177 PS be-
wegl. Ich drehe den Ziindschliissel,
mit leichtem Schiitteln erwacht der
miichtige Vierzylinder zum Leben.
Ich stelle mir vor, wie die riesigen
Kolben in den malkruggrofen Zy-
lindern auf und ab eilen. ,.Sind sie
schon mal EPS gefahren?, fragt
mein Beifahrer.

Bei der elektronisch-pneumatisch
betdtigten Schaltung gibt es keine
wirklich Verbindung mehr zwischen
Schalthebel und Getriebe. Ahnlich
wie bei einem Formel-1-Renner
kann der Fahrer nur zwischen
wBaufschalten” oder ,Runterschal-
ten” wiihlen. Nur geht das ganze et-
was handfester vor sich.

Statt kleiner Tipptasten gibt es
hier einen kurzen Hebel; geschaltet
wird durch kurzes Tippen des Joy-
sticks nach vorn oder hinten. Das
Display im Armaturenbrett meldet,
welcher Gang gerade drin ist - und
welcher drin sein wird, wenn man
das niichste Mal die Kupplung tritt.
Man kann die Giinge niimlich vor-
wiihlen; so hat man auch bei einem

Bitte umblattern

Ein U 4000 mit der neuen Dop-

pelkabine und langem Radstand
» Wenn auch die Vanantenzahl
gegeniiber der Vorganger-Bau-
reihie U1550L bis U 24501 dras-
tisch reduziert wurde — von 36
auf vier Baumuster, von 135
Rahmenvarianten auf vier — gibt
es auch vom neuen hoch-
geléndegangigen Fahrgestell”
zahlreiche Versionen. Generell
werden die neuen Gelidndegan-

Ein wichtiges Einsatzfeld fir
den U4000; Gelande-Feuerwehr

ger von Vierzylinder-Direktein-
spritzem angetrieben: 4,25 Liter
Hubraum haben L3000 (150 PS,
2GG 7,5t) und U 4000 {177 PS,
8,51); der US000 {bis 12,51) hat
4,8 Liter Hubraum und 218 PS.

» Grundsatziich gibt es zwei
Radsténde: 3250 und 3850 mm.
Von sich aus hat der Unimog nur
ein Fahrgestell mit Fihrerhaus,
auf das sich jeder beliebige Auf-
bau setzen kisst - von der ein-
fachen Ladefldche bis zum kom-
pletten Expeditionsaufbau.

Auf Wunsch zu haben: 24-Zoll-
Riider fiir mehr Bodenfreiheit

» Je nach Kundenwunsch sind
zahlreiche Extras zu haben: von
der Kiimaanlage (ber die Knech-
ganggruppe, die weitere 16
Géinge bereitstellt, bis hin zu
groferen Rédem, einer elektro-
nisch  gesteuerten  Reifen-
druckregetanlage und einer auf
1,20m vergroBerten Wattiefe,
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ich mir zulraue.

Bitte umblattern
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UNIMOG 4000

Vierzylinder-Reihen-Turbodiesel » Hub-
raum 4,25]  Leistung 130 kW (177 PS)
bei 2200/min * max. Drehmoment 675
Nm bei 1200-1600/min * Hinterradan-
trieb, Allradantrieb wéhrend der Fahrt zu-
schaltbar « sequenzielles Schaltgetriebe,
8 (a.W.: 16) Vorwarts-, 6 (a.W.: 14)

werden beide Achsdifferenziale
blockiert. Komme jetzt, was wolle;
Wir kommen durch, soweit die Rd-
der tragen.

Das Beste an Sperren und Allrad
im Unimog: Ebenso spontan, wie
sie einrasten, sind sie auch wieder
drauBen. Mitten in einer engen
Kurve drehe ich den Schalter
zuriick; sofort entspannt sich der
beige Laster spiirbar — mit einge-
legten Sperren vorn und hinten
lenkt er sich naturgeméf recht stor-
risch will lieber geradeaus. Die
im Display erlo-

Leiterrahmen  v.u. h Portal Starrachsen
mit Schubrohr, Langslenkern, Panhard-
stab, Schraubenfedern * v.u. h. Schei-
benbremsen, ABS (abschaltbar) * Reifen
145R 20 + Radstand 3250 0. 3850 mm
+ Leergewicht 4130 kg * zul. Gesamt-
gewicht 8500 kg (Feuerwehr 9500 kg)

| Preis _ ESESNSOOOEIGN

Hal Hab ich dich! Es geht nicht
mehr voran! Zwei diagonal ge-
geniiberliegende Rader drehen
durch. Mein Copilot, seines Zei-
chens hier im Uni-

schen willig folgt der groRe Plan-
wagen der gewundenen Spur. Ein
Tipp am Joystick, lissig schalte ich
einen Gang weiter, kupple sorgfil-
tig - der Mensch ist ja lernfahig.
Dass Mercedes den Unimog mit
einem komplett neuen Antriebs-
strang versehen hat, geschah nicht
allein aus purer Menschenfreund-
lichkeit. Damit ausgertistet passt er

ist eng verwandt mit den Acht-
ganggetrieben in einer Reihe von
Mercedes-Lkw.

Weil er mehr Komponenten als
frither mit dem StraRen-Lastern
teilt, passt auch die Produktion des
Geliindegiingers besser in das neue
Werk: Die neuen Baureihen wer-
den nicht mehr am traditionellen
Unimog-Standort Gaggenau mon-
tiert. Nach 51 Jahren wechselte die
Produktion ins Lkw-Werk in Worth
am Rhein. In Gaggenau werden seit
dem 2. August 2002 nur noch Ge-
triebe gebaut - schon bisher waren
neun von zehn Gaggenauer Wer-
kern mit der Getriebe-, nicht mit
der Unimog-Fertigung beschiiftigt.

Die ,Geratetrager“-Baureihe
U300 bis U500 hat Mittelmotor

» Fiir Einsatzzwecke in der
Bau- und Kommunalwirtschaft,
wo es auf extreme Gelénde-
tauglichkeit weniger ankommt,
bietet Mercedes die so ge-
nannte Gerétetrager-Baureihe
an. Konventionell aufgehdngte

Absatz-Probleme sieht Hans-
gen Wischhof, Leiter des Geschifts-
bereichs Unimog, nicht. Zum einen

ein verwindungssteifer statt
des weichen Rahmens und der
hinter der Vorderachse einge-
0 by

besser in den Ny
kasten von Mercedes.

Der neue Motor kommt auch in

i astwagen und Omni-

mog-Testgeliinde in Otigheim, deu-
tet nur stumm auf den Allrad-
Schalter. Ach so, ja, wir haben ja
auch noch Sperren. Schalter eine
Raste weiter drehen - und spontan

bussen mit dem Stern zum Einsatz,
ist schon fiir die kiinftige Euro-4-
Abgasnorm vorbereitet. Und das
neue Getriebe, das in allen neuen
Unimog-Baureihen eingebaut wird,

hofft er, dass die dffentlichen Kas-
sen, die im Unimog-Geschaft fiir
Riickgiinge gesorgt haben, wieder
voller werden. Auerdem sieht man
einen steigenden Exportanteil. Ein
Hauptgrund: Erstmals in seiner
54-jihrigen Geschichte wird der
Unimog kiinftig auch in die USA ex-
portiert. T. Rénnberg
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Die fehlende Motorhaube sorgt
fiir hesonders gute Ubersicht

Kiihlern sind die grundlegenden
technischen Unterschiede. Mo-
toren und Getriebe sind gleich.
» Wichtiger als beim Gelinde-
Unimog sind die mechanischen
und digital-elektronischen An-
schlussmaglichkeiten fiir die
unterschiedlichsten  Arbeits-
geréte: von der StraBenpfos-
tenwaschmaschine iiber die
ausfahrbare Arbeitshiihne bis
hin zur Grabenverfiillschnecke.
»> Hinter dem Lenkrad des
U400 herrscht eine andere Op»

i

Im anderen Armaturenbrett sit-
zen die gleichen Instrumente
tik als hinter dem des U4000 —
die Stummelhaube schafft frei-
en Blick. Die Bedienelemente
sind aber die gleichen: Auch
U300 bis U500 haben die
sequenzielle EPS-Schaltung.

» Als Clou bietet der G
tréiger gegen Aufpreis die ge-
niale Wechsellenkung: Lenkrad,
Cockpitund Pedale kann man in
einer Minute von links nach
rechts verschieben.






